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- SECTION 3
PROCEDURES D'URGENCE

%.1 = Panne de moteur au décollage
Réduire a fond - freiner avec précaution
manche en butée arriere.

3.2 — Panne de moteur aprés le décollage
Utiliser au mieux la puissance disponi-
ble pour choisir un terrain devant soi.
Sortir & fond les volets en finale
lorsque l'on est certain d'atteindre le
terrain choisi.

Ne p=s descendre au dessous de
VI = 100 km/h
Avant 1l'impact
- Couper le contact des magnitos
- Couper le contact général
— Feruner le robinet d'essence

ATTENTION : NE PAS CHERCHER A VIEER

La perte d'altitude et 1l'sugmentation

de la vitesse de décrochage résultant du
virage risquent de provoquer un impact
prémature dans une attitude dangarousg.

3.3 = Panne de moteur en vol
VERIFIER :
- pression d'essence., Mettre en service
la pompe de gavage.
- Jjaugeurg d'essence

- robinet d'essence en position ouverte
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- mélange sur plein riche (poussé)

Prendre la vitesse de meilleure finesse
140 km/h volets rentrés. L'avion par-
court environ 10 fois son altitude
(sans vent).

Edition .1
Page: 3.01

05 .1972



SOCATA |
MANUEL DE VOL MS.880 B

3.4 = Acterrissage en campagne,moteur en panne
- Robinet d'essence...ececeee.. fermé
- Mettre plein gaz
- Contacts magnétosS...eeesee... coOupe
- Si la radio est installée, effectuer des
appels de détresse,
AVANT L'ATTERRISSAGRH :
- Tou$ les contacts électriques coupés
- CeinturesS.ceeeceescececesess. Serrdes
SRNCBELOI0. ., wow susins sn v s was o s ASTaroRillde
(sans 1'ouvrir
= VikOBEE. s vsosaviinns sndanve  100/110 Jn/h
- Volets en finaleieeeeesaneeas 309
— Contact gEnéralicecececeecess COUPE
- Arrondir juste avant 1'impact
— Au sol,garder le manche & fond en arriére.

3.5 - Atterrissuge en campagne,moteur en marche

- Reconnaftre le terrain en effectuant au
besoin plusieurs passages & basse vitesse
VI = 120 kn/h.

~ Paire une approche de précaution, volets
& 30° VI = 95 km/h.

— Contact g8néral.eeeeccceeccces coupé

— Arrondir juste avant 1l'impact en rédui-
sant les gaz & fond,

3,6 = Incendic moteur
- Robinet d'essence..ceesscsess fermé
— Pompe de 8aVagBieccaesesseeces  COUpEE
- HMettre plein gaz
- ilanette de ventilation..ceee.s "coupe feu"
- Apres 1l'arrét du moteur
- Contact magnétoS.eeeeecesssess  COUDSE
~ Contact général..eseeccessces  COUPS
- Excitation de 1l'alternateur.. coupée

UN DEBUT D'INCENDIE,
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Incendie cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens
possibles. (Extincteur en option).

Pour éliminer les fumées, ouvrir & fond

la ventilation et au besoin entr'ouvrir

la verriere & VI { 150 km/h,d'environ 10 cm
En cas de feu d'origine électrique,

Couper l'excitation de l'alternateur.
Couper le contact général. :

3.8 — Vibrations

3.9

Les vibrations moteur sont généralement
dues soit & un mauvais état des bougies,
soit & un givrage carburateur, soit & un
excés de richesse. Se reporter & la
section 4 pour le réglage de la richesse.
Dans tous les autres cas, se poser le plus
rapidement possible pour en rechercher
1l'origine.

Surveiller la pression et la température
d'huile,

- Panne d'alimentation en carburant

En cas de baisse du carburant

- Mettre en service la pompe de gavage

- Sélectionner le réservoir le plus plein
En cas de chute de régime au plein gaz, par
épuisement d'un réservoir, réduire les gaz
de moitié environ pour assurer une reprise
plus rapide sur 1l'sutre réservoir. Changer
de réservoir, pompe de gavage en marche.
Remettre les gaz dés que la pression d'es-
sence remonte,

3.10 - Panne d'alimentation en huile
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En cas de baisse de pression d'huile,sur—

veiller la température d'huile. Si celle-

ci s'éléve anormalement (maxi 107°)

- Réduire la puissance

- Revenir au terrain en se préparant & un
atterrissage en campagne éventuel.
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3.1t - Giviage

IOTA
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3.11.1 = Cellule

Ia cellule n'étant pas équipée de dégivreur,

quitter au plus vite la zone givrante.

Pour éliminer plus rapidement le givre du

pare brise, mettre la climatisation sur
plein chaud,

3112 = Carburateur

En cas de signes de givrage (chutes de ré-

gime, chute de pression d'admission, légeres ==
vibrations) tirer & fond la commsnde de ré-
chauffage du carburateur pendant quelques

instants pour faire fondre la glace puis .

la repousser progressivement jusqu'a une
position intermédiaire.

Si 1l'appareil est équipé d'un thermométre
de 1l'air carburé (option 88) maintenir la
température indiquée dans une plage comprise

entre + 5°C et + 20°C,

Le fait de tirer la commande de réchauffage -
du carburateur peut provoquer une perte de
régime d'environ 100 tr/mn, une baisse de

pression d'admission de 30 & 50 m.bar et

augmenter le niveau des vibrations. Apres
avoir réglé le réchauffage du carburateur,
il est impératifs de régler le mélange pour
éliminer les vibrations. L'utilisation du
réchauffage carburateur augmente notablement

la consommation horaire.
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5.12 - Panne de génération electrique

Vérifier 1'indication de décharge &

l'amperemetre,

Vérifier et changer éventuellement le

fusible,

ST TA DECHARGE SE POURSUIT

- Couper 1'excitation de 1'alternateur

- Couper tous les équipements électri-
ques non indispensables & la pour-
suite du vol,

3413 - Panne de circuit électrique

Panne des équipements électriques ;
indicateurs de pressions, température,
Jaugeurs,
- Vérifier le tableau de fusibles lors—
qu'un fusible est fondu,
- Remplacer le fusible en prélevant un
fusible.de mfme calibre dans la botte
& fusibles de rechange situde au~-dessus,

3.14 - Panne de circuit anémométrique

En cas d'indications errondes en vol,
effectuer une approche de precautlon,

& la limite d'ouverture des becs &
fente, o
Au sol, purger les circuits et vérifier
la propreté des prises dynamique et
statiques ainsi que 1l'absence de fuite
sur les circuits svant de vérifier
1'instrument,

3.15 = Blocage des becs
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En cas de blocage intempestif des becs
en position fentes fermées, ne pas
voler au-dessous de VI : 120 km/h.

Effectuer un atterrissage de précaution
avec approche :

TI : 120 km/h volets rentrés
VI : 115 km/h volets sortis & 30°
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