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Le 25 Aout 2016, ¢a changé"
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Alors la, ouvrez
bien vos
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Le 25 Ao(it 2016, ¢a  , chang®t

fFinies les
20 mn...
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Le 25 Ao(t 2016, ¢a , chang® !
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Terminees
les 15 mn..
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Le 25 Ao(it 2016, ¢a  , chang®t

i Et a la benne
les 10 % |
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Le 25 Aout 2016, ¢a changé"

Arrété du Reglement

24 juillet 91
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Le reglement francgais s’efface
et avec lui quelques concepts...

francais !

Les durées bizarres :
15 mn, 20 mn...

Les réserves
en puissance
économique

La marge acceptable| | Les 10 %'

de sécurité
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Le réglement francais s'efface
concepts...

fra;yﬁ‘s ‘

s durées

Quoi ?
La marge de sécurité
a disparu ?...

. N PUISSANC

La marge acceptable Les
de sécurité ﬂu‘k |
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Le reglement européen en apporte
de tout nouveaux comme la prise
en compte...

Des réserves

Des routes ATC ' a l'altitude de

croisiere normale

Des conditions
météo prévues Des retards
dus au trafic
Mais aussi et surtout...
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Le reglement européen en apporte
de tout nouveaux comme la prise
en compte...

De toute situation susceptible
de retarder l'atterrissage...

... ou d’augmenter
la consommation
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Le reglement europden en apPOrte

de tout nol Enfin bref :
il vous en faut toujours
on (oMmpte| \
assez pour aller la
ou vous avez prévu d'aller...




Le reglement europden en apPO e

&% %t | ... plus une certaine quantite.
C'est le calcul de cette
derniere qui change.

N (C

‘s e Pt Dee
T atterrisage

Pilore Inspecfor



Dites m'sieur...
et ma marge de sécurité ?

Pilore Inspecfor






Si vous voulez réussir le passage d’un
reglement a 'autre...

Le plus simple, c’est d'oublier les anciens
concepts...

Et d'adopter rapidement
les nouveaux.
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S voun voulel reuswr e passage d un
reglement ) M autre

LT L

Voici donc a quoi pourrait
ressembler un devis
carburant... type NCO.

oy
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(*) Pour tout vol au-dela des abords d’'un aérodrome ou qui

n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
NCO.OP.125 c) + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

Délestage d’étape
NCO.0P.125b)

Conditions météo prévues
NCO.0P.125b) 1)

Routes ATC prévues et retard dans le trafic
NCO.0P.125b) 2)

Dépressurisation ou panne d’'un moteur
NCO.OP.125 b) 3) —le cas échéant

Toute situation susceptible de retarder l'atterrissage
ou d'augmenter laconsommation ~ NCO.0P125b)4)

Réserve réglementaire
NCO.0P.125 a)

Totaux
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Comme d'habitude,
une petite explication
de texte..



Mais nous allons commencer
par l'optimiser un peu.




Déja, en aéroclub, avec des avions SEP

et sans pressu...

(*) Pour tout vol au-dela des abords d'un aérodrome ou

qui n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
NCO.OP.125 c) + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

Délestage d'étape
NCO.0P125 b)

Conditions méteéo prévues
NCO.0P.125 b) 1)

Routes ATC prévues et retard dans le trafic
NCO.0P.125b) 2)

2P
NCClem P25 b) 3 s échfnt

Toute situation susceptible de retarder l'atterrissage
ou d'augmenter la consommation NCO.0P125 b) 4)

Réserve réglementaire
NCO.OP125 a)

Totaux
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Déja, en aéroclub, avec des avions SEP

o ¢ ° T

i

et sans pressu...

(*) Pour tout vol au-dela des abords d’un aérodrome ou

gui n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
NCO.OP.125 ¢} + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

Délestage d'étape
NCO.OP.125 b)

Conditions météo prévues
NCO.OP.125 b) 1)

Routes ATC prevues et retard dans le trafic
NCO.0P.125 b) 2)

Toute situation susceptible de retarder I'atterrissage
ou daugmenter la consommation NCO.0P.125 b) 4)

Réserve réglementaire
NCO.OP.125 a)

Totaux
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cul du délestage

_de I'étape prévue...
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Délestage de I'étape prévue

Généralement, ce calcul se fait lors de la
préparation a long terme...
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- . s - > T
| Dis,.. Tu m'emmenes
survoler le Mont Blanc
ce week-end ?

fat o ode



On prendra en compte les
"= conditions méteéo le jour du vol



Délestage de l'étape prévue

De plus il doit se calculer bloc-bloc...

PREPARATION Etape prévue
DuoL

A=B

__h__mn
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Le délestage sans vent comprend
donc...

Toutes les procédures sol au départ :
v Mise en route et chauffage moteur
v Roulage
v Essais moteur et check-list au
point d’arrét

:l))l

- ) \
i
Départ Destination
prévue
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Le délestage sans vent comprend
donc ...

Le décollage et
les procédures de départ

3 »
B ))I
R

Départ Destination
prévue
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Le délestage sans vent comprend
donc...

La montée I

S

» ,)I
P —
Destination
prévue

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer




Le délestage sans vent comprend
donc...

La croisiere I

» ,)I
P —
Destination
prévue
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Le délestage sans vent comprend
donc...

La descente I

\ ;)))I !
——
Destination ]

prévue
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Le délestage sans vent comprend
donc ...

Les procédures d’arrivée
et d’approche

3 »
E “/ )))I

Départ Destmatlon
prévue
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Le délestage sans vent comprend
donc ...

Et le roulage pour
aller au parking...

N

3 »
E = ,:)))I \

Départ Destination
prévue
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Le délestage sans vent ne
comprend...

... surtout pas
une simple prise en compte
de verticale a verticale !

| N

2 . ),)I \
e — i
Départ Destination
prévue
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Y va pas tarder
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de I'tcologie,
du Dével t g q 212 0 a_ g o 2
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Ministére

.......

Le dégagement...

En VFR, le dégagement est une notion...
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Le dégagement...

Il y a quatre soucis avec le dégagement
en VFR...

1. Il n'est explicitement décrit
nulle part... Du coup:

2. Pour quels vols en faut-ilun ? l

3. En prenant en compte quels \ |
éléments ?

4. Etapartirdou?

Direction Générale de I'Aviation Civile
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- Le degagement...
Premier probleme:

-

On parle de
« dégagement »
mais c'est marqué
nulle part !

| J'ai verifie...

du Dévelopy t . q 212 9 a_ g 5 o
uuuuu Direction Générale de I'Aviation Civile
et de I'tnergie

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer



Le dégagement...

Effectivement...

NCO.OP.135 |
« Un plan d’action de repli »

~ SERA.2010 |
« Un plan de diversion »
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Le dégagement...

Toutefois...

' NCO.OP.125

c) Rien n"empéche la maodification d’un plan
de vol en vol. Le vol est alors redirigé vers|
une nouvelle destination...
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Alors ? Vous appelleriez
¢a comment, vous ?



Le dégagement...
Deuxieme probleme :

Est-ce qu'il en faut un ? .

Est-ce qu’on peut
s'en passer ?

du Dével t g q 22 9 a_ g 5 o
uuuuu Direction Générale de I'Aviation Civile
et de I'tnergie

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer



Le pilote-inspecteur a
dit qu'il en faut un !...

Nan il en faut pas !

Si, il l'a
dit |

u M'en fous |

st-ce il en




Rhaaaah... J'adore la
réglementation
européenne |

— ]

#
»
\

"
N.“?




Le dégagement...

Que disent les textes ?...

'NCO.0P.135

)

b) [...] La préparation d’un vol, qui n’est pas
effectué dans le voisinage du lieu de départ
[...], comprend:

1) [...]

2) la préparation d’un plan d’action de repIi]
pour parer a toute éventualité si le vol ne
peut pas étre effectué comme prévu, en
raison des conditions météorologiques.

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Le dégagement...

Que disent les textes ?...

SERA.2010

J

b) Action préliminaire au vol

Avant d’entreprendre un vol, le pilote commandant de
bord d’'un aéronef prend connaissance de tous les
renseignements disponibles utiles au vol projeté. Pour|
les vols au-dela des abords d’un aérodrome et pour tous
les vols IFR, I'action préliminaire au vol comprend I'étude
attentive des bulletins et prévisions météorologiques
disponibles les plus récents, en tenant compte des
besoins en carburant et d’'un plan de diversiod pour le
cas ou le vol ne pourrait pas se dérouler comme prévu.

Ministére

de I'cologie,

du Développement . . . - A s . .
durable Direction Générale de I'Aviation Civile

et de I'tnergie
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Le dégagement...

Résumons : il nous faut...

[Un plan d’'action de repli} @

Pour tout vol qui n'est pas effectué dans le
voisinage du lieu de départ.

[Un plan de diversion } ®\

Pour les vols au-dela des abords d’'un
aérodrome.

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Le dégagement...
(On va faire simple :
des qu'on quitte

le circuit.

DO

- g v ———— - -



Le degagement...

Troisieme probleme:

E
Je le calcule
comment ?

mmmmmmm
uuuuu



Le dégagement...

Que disent les textes ?...

'NCO.OP.125 |

J

c) Rien n'empéche la modification d’un plan
de vol en vol. Le vol est alors redirigé vers
une nouvelle destination, a condition que
toutes les exigences soient satisfaites au
moment ou il est replanifié.
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Il se calcule
comme une étape
normale en fait |

ém m m (*) Pour tout vol au-dela des abords d'un aérodrome ou

~ qui n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
A=B ( ) _-=C NCO.OP.125 ¢} + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

Délestage d'étape
NCO.0P.125 b)

Conditions météo prévues
NCO.OP.125 b) 1)

Routes ATC prévues et retard dans le trafic
NCO.0P125 b) 2)

ifif

Tt ¢ 1 0

Toute situation susceptible de retarder Iatterrissage
—————————— ou d'augmenter la consommation NCO.OP.125 b) 4)

Réserve réglementaire

/J( /O f@ I/)Sp(iC fO//' ————— il NCO.0P.125 a)

Totaux




- Le dégagement...
Quatrieme et dernier probleme :

A partir d’ou
doit-on dégager ?

inistere
mmmmmmmm
du Dével t . . , , .. o
uuuuu Direction Générale de I'Aviation Civile
et de I'tnergie

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer



Z'inquiétez pas,

ze dégazerai

quand z'aurai
termine...

r



Ministére

de I'tcologie,

du Développement
durable

et de I'tnergie

Le dégagement...

Que disent les textes ?...

NCO.OP.125 |

J

2) pour les vols en IFR :

i) lorsque aucun aérodrome de dégagement a
destination n’est nécessaire, [...]

ii) lorsqu’un aérodrome de dégagement a destination
est nécessaire, voler en direction de l'aérodrome
d’atterrissage prévu, voler en direction d’un
aérodrome de dégagement, puis voler pendant au
moins 45 minutes a l'altitude de croisiére normale.

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Le dégagement...

Pour les vols en IFR

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Le dégagement.... T

Oui mais moi, je
suis en VFR..
PRI PARAI nioy

—




Je répete :
| « Pour les vols en IFR... »

B )\

3

7

U
10, )
| -

®

.‘~o



Je vous ai prévenu : le
.. | dégagement en VFR, c'est...

Euh... prise
de téte ?



Le dégagement...

Que disent les textes pour le VFR ?...

'NCO & SERA
Rien !...

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Le dégagement... O

Du coup, certains n’hésitent
pas a dire... ﬁ

qu’on peut utiliser
le carburant restant
vers la destination...

pour dégager !

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Le w.. m

Dy COuD. certaing n hésitert
D% 3 Owre e

Certes, c'est
parfaitement légal...

Mais aussi
completement idiot !



Car plus on s'approche
de l'arrivee...




Le dégagement...

Dy coup. certams n' hésitent
Das 3 Owre

QU ON DUt Utilser
w Carburant restant




L‘ #——.-
Ce qui est contraire :
v au texte;
1 v a l'esprit du texte;
v au bon sens;
v et a la sécurité !

C AT et restaomm

SERA.2010 b ]
b) Action préliminaire au vol

Avant d'entreprendre un vol, le pilote commandant de bord d'un
aéronef prend connaissance de tous les renseignements disponibles
utiles au vol projeté. Pour les vols au-dela des abords d’un aérodrome et
pour tous les vols IFR, l'action préliminaire au vol comprend l'étude
attentive des bulletins et prévisions météorologiques disponibles les
plus récents, en tenant compte des besoins en carburant et d'un plan t‘jcﬂ
diversion pour le cas ou le vol ne pourrait pas se dérouler comme prévu.

— T — A ——— e — - ——




Le dégagement... ®

_____ = Méme pour les vols

VFR...

Finalement, le plus siir,
c'est encore de faire
comme en IFR..

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Eléments a prendre en compte :
----- = Conditions météo prévues

Vous avez noté la disparition des 10 % ?

Quais j'ai note |...
Pour une fois que je
| comprenais quelque chose !

4

Direction Généralr viation Civile

7

Armrn . . o/
pinistére de 'Environnement, de Jjie et de la Mer



Eléments a prendre en compte :
----- A== Conditions météo prévues

4 . .

Bon, jusque-la,
tout le monde
sait faire...

Liir
.....

Direction Généralr “viation Civile

y ;. ammm y . o/
pjinistere de 'Environnement, de Jie et de la Mer
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Eléments a prendre en compte :
Routes ATC prévues...

En IFR, c’est une notion plutét bien

clairement définie : c'est une route
soumise a une autorisation du controle.

Mais en VFR... |l

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Eléments a prendre en compte -

Le plus simple, c'est
‘5| un exemple : une

el arrivée en CTR.
.

ROMIthion du contride

Mais en VFR



Eléments a prendre en compte :
Routes ATC prévues...

s

Couéron\#_ e

la Lojre A ‘

4 ‘
(DTS 155] / ‘WAL 5
: =

& N /) A 4' [ NANTES | 2 l bl
e [ B /i € alrance possible
B J es

Ol INIEres) "CHOL

o
[k sur a\n"“s"m anc®

£ < dea '
247°7.9NMNTS/ de
‘ f o Grandlieu .
| \ 8y
244” 156NM NTS - - Chevroligfe
. ~

!
\

ATIHGT A
o1

s 5km

Mactiecoul
47° “9140.01 0 AMLATS

i e Route souhaitée
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Eléments a prendre en compte :
Routes ATC prévues...

" Cette valeur n'est
qu'un exemple, a
vous de l'ajuster.

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Eléments a prendre en compte :
... et retards dans le trafic

(g‘a c'est déja plus
facile a estimer :
¢a dépendra...

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Eléments a prendre en compte :
---------- ... et retards dans le trafic

+

. 3 mn
Si vous allez

a Sézanne en

semaine...

SEZANNE SAINT REMY
5 ’T‘I’ 77777{0727’.FFZATT o1
03¢ =

|ur e 4525;:47."-/ iz |

LONG: 000 as4gE | VAR -0 (1o |

i Direction Générale de I'Aviation Civile

o Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer




Eléments a prendre en compte :
---------- ... et retards dans le trafic

o ™1

B et
:

prefiss

2
oy

# Ou a Toussus |
le week-end...

Direction Générale de I'Aviation Civile

Y—9 5o h " Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer



Eléments a prendre en compte :
----- Sl ... et retards dans le trafic

( N\
Pensez aussi a un
refus de transit..

Ou une attente en
entrée de zone...

) o
Libereé « JIMII~F|-
REPUBLIQUE F <4
' \ ‘) Direction Générale de I'Aviation Civile
K Q
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Eléments a prendre en compte :
| Toute autre situation...

— « ... susceptible de retarder [latterrissage de
lavion ou d‘augmenter la consommation de
ZINN o)W carburant et/ou de lubrifiant. »

( ol N
Aaah ben voila !...
La on va rigoler.

g —

nnnnnnn

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer



Eléments a prendre en compte :
----- 1 Toute autre situation...

— « ... susceptible de retarder [atterrissage de
l'avion ou daugmenter la consommation de
ZINN o)W carburant et/ou de lubrifiant. »

@ :
Quelqu'un dans
la salle veut [
se lancer ? \

uuuuuuuu

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Eléments a prendre en compte :
Toute autre situation...

Il y a des éléments que
vous pouvez calculer
récisément...

* Vol de convoyage technique I
avec le train bloqué sorti \ r

* Vol sans carénages de roue

e Sans casserole d’'hélice...

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Eléments a prendre en compte :
Toute autre situation...

Il y a des éléements que

 Votre forme physique [
 \otre entrainement récent \

* \os compétences techniques...

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Eléments a prendre en compte :
Toute autre situation...

Prenons |I'exemple
d’une navigation
sur un C172 G1000

Direction Générale de I'Aviation Civile
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PREPARATION

Eléments a prendre en compte :
Toute autre situation...

Par un certain pilote-inspecteur IDF avec GPS et PA

+ 0%

Direction Générale de I'Aviation Civile
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PREPARATION

Eléments a prendre en compte :
Toute autre situation...

Par un certain pilote-inspecteur IDF avec GPS et PA

+ 0%

Par un certain pilote-inspecteur IDF avec GPS mais sans PA

+ 5%
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Eléments a prendre en compte :
Toute autre situation...

Par un certain pilote-inspecteur IDF avec GPS et PA + 0%

Par un certain pilote-inspecteur IDF avec GPS mais sans PA  +5%

Par Jean Tartempion (PPL 10h/an) malgré le GPSetle PA! || +30%
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" Clest ce qu'on appelle

la courbe du chien-chien
a son pépere |
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.......

La réserve réglementaire

Pour les vols a regles de navigation a vue (VFR) :

4 N\

i) de jour, décollage et atterrissage sur le
méme aérodrome/site d’atterrissage, cet
aérodrome/site  d‘atterrissage  restant

toujours en vue... {—
' 10’

ii) de jour, voler en direction de |I'aérodrome
d’atterrissage prévu... {

30’

iii) de nuit, voler en direction de l'aérodrome
d’atterrissage prévu... 45 "
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La réserve réglementaire

POwr W Ol S Mg O Rt & _
Ici, le probleme n'est
pas de la calculer...

SR

.. mais plutot de savoir
ce qu'on en fait !

1 Pilote Inspector



La réserve réglementaire

Que disent les textes ?...

NCO.OP.185 |

J
Gestion en vol du carburant

Le pilote commandant de bord vérifie a intervalles
réguliers que la quantité de carburant utilisable [...]
n‘est pas inférieur au carburant [...] nécessaire pour
poursuivre le vol, le carburant de réserve prévu restant
étant conforme aux points NCO.OP.125, [..], pour
atteindre [...] un aérodrome accessible selon le temps.
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La réserve réglementaire

Que disent les textes ?...

NCO.OP.185 |

J
- Gestion en vol du carburant

B e

[ I 4 «\ \

1
1248 15 (Bl
FUE PRESS R‘ﬁ'{’i‘,ﬂﬂ

Le pilote commandant de bord vérifie a intervalles
réguliers que la quantité de carburant utilisable [...]
n‘est pas inférieur au carburant [...] nécessaire pour
poursuivre le vol, le carburant de réserve prévu restant
étant conforme aux points NCO.OP.125, [..], pour
atteindre [...] un aérodrome accessible selon le temps.

Ministére

de I'cologie,

du Dével t g q Z = y . .- . .
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La réserve réglementaire

“+»| On va bien voir ceux
qui suivent :
que doit faire le CDB ?
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‘ Pilote Tnspector



La réserve réglementaire

Que duent ey textes /

Alors ?...
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La réserve réglementaire

Que disent les textes ?...

NCO.OP.185 |

J
Gestion en vol du carburant

B e e

[ 4

12 48 15
FUEQ PRESS

Le pilote commandant de bord vérifie a intervalles
réguliers que la quantité de carburant utilisable [...]
n‘est pas inférieur au carburant [...] nécessaire pour
poursuivre le vol, le carburant de réserve prévu restant
étant conforme aux points NCO.OP.125, [..], pour
atteindre [...] un aérodrome accessible selon le temps.
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La réserve réglementaire

Le CDB vérifie a intervalles réguliers...

C'est tout !

Mais c'est déja
beaucoup |

l.’

Pilote Inspector

i G S G e & O .~



Et attention aux
interprétations
entendues ou vues
un peu partout !

R I R S S s
P e @ e B ST et I G W e, gt
Mt ol S paety WODOR LN e
L I et s

Pilote Inspector



La réserve réglementaire
Par exemple :

GESTION

SN e
07 Ry
5 F 12 48 15 o
A FUEQ PRESS el A

e i 5 3

La réserve
finale doit étre
a bord lors de

|"atterrissage.
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Autre exemple :

GESTION

(]
1/2 8
FUEQ PRESS

Liberté « Egalité « mitd
REPUBLIQUE FRANGAISE

La réserve réglementaire

NCO : emport et gestion du carburant
Manuel Instructeur
V1-1806/2016

L L R S —

Emport de carburant (NCO.OP.125 Fuel and oil supply—aeroplanes)

Réserve fi
Yol local VFR de jour, touiours en vue de Uaérodrome
Réserve finale = 10 minutes (conso croiskre) Noayeay
[ Lo notion des 30° mini en vol focal disparolt |
ol local iour,
iR L réserve
Réserve hnale = 30 minutes (conso croiskire) e ':":'
[ L0 réserve fincle passe de 20 & 30 minutes | b bord
[ Lo notion des

15 minutes min
en vol imposont
de se poser
dsporait |

1 - Préparation du vol

La réserve finale :
En VFR de jour, nous devons distinguer 2 cas :

Notes :

Le vol en local, toujours en vue de 'aérodrome (principalement les tours de pistes et évolutions &

ité de I'aérodrome si de garder la vue de I'aérodrome) :la réserve
finale est dans ce cas de seulement 10 minutes. Un rappel sur la difficulté d'estimer qu'il reste effectivement
10 minutes de carburant utilisable dans les réservoirs devrait étre fait | La notion des 30 minutes minimum
pour entamer un vol local disparait, tout comme les 15 minutes en vol imposant de se poser.
tevol ion ou en local au-dela de la vue de I (des vols circulaires « éloignés ») : la
réserve finale est dans ce cas de 30 minutes. La notion des 20 minutes de réserve finale disparait au profit
de 30 minutes (valeur déjo souvent demandée dans les clubs, toutefois cette réserve finale ne doit pas étre
confondue avec une réserve « exploitant ». Seul le foit d'entamer la réserve finale implique une situation de
« Mayday Fuel ». Ce point est rappelé en fin de présentation.

Réserve finale : réglementairement, la réserve finale est calculée 3 partir de la consommation & « I'altitude
normale de vol ». Nous avons traduit cette définition par « la consommation croisiére ». Loisir au pilote de
considérer une croisiére éco, normale ou rapide.

« Arrivée » : réglementairement, la réserve finale doit &tre & bord lors de I'arrivée. Nous avons traduit le

terme « arrivée » comme | pal tant en
aviation générale qu'en aviation commerciale.

Direction Générale de I'Aviation Civile
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GESTION

/2 15 e |' 4

I 8 15
RIGHT

FUEd PRESS ust,__

e i 5 3

Liberté « Egalitd = Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

La réserve réglementaire

Par exemple :

TS UeE VU & INUIUDS avuileis LT duuile LELLE UTiinmumnn pran @ ia LUniuninnaumsin vl wvisicie 7.
considérer une croisiére éco, normale ou rapide.

« Arrivée » : réglementairement, la réserve finale doit étre a bord lors de I'arrivée. Nous
terme « arrivée » comme |"atterrissage, confgrmement a la pratique répandue internati

C’est toujours aussi faux

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer




La réserve réglementaire

Que doit faire le pilote s'il ne peut plus
garder sa réserve jusqu’a destination ?

GESTION

e r PN
T Cest déeja dans tous les
“ programmes de formation :

Direction Générale de I'Aviation Civile
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La réserve réglementaire

Que doit faire le pilote s'il ne peut plus
garder sa réserve jusqu’a destination ?

GESTION

{Déroutement} { Atterrissage }

de précaution {
!
: )
Il « bouffe » sa réserve \1
pour se poser
a destination !

& )

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Apres tout, c'est
fait pour ga !

Afte v age
e preCaton
: )
Il « bouffe » sa réserve

pour se poser
a destination !

“
Pilote Inspector \_ -/




La réserve réglementaire

Encore un exemple e o N
d’'interprétation

"Minimum Fye|» "MAYDAY FUEL»

La quantite de Carburant Lareserve finale
* L restante permet de se Pposer sera entameée
re ) e Surun aérodrome sang avant latterrissage,
(( entamer la réserve finale, une priorite 4
I O N toutefois aucune attente l'anenisqge est
supplémentaire n'est possible alors requise.

Lassituation st encore Nous sommes

"nomale’; mais (ATC esy s

Prévenu quelle poyrrai d;/’:;::::

sagraver .

3 - Réalisation dy vol

17
17 LR GO \o } l' 15 F Messages « Minimum Fuel » ef o Mayday Fuel »
SNV aLt 12 48 15 RIGHIPY)
LEFTIFUEL FUEQ PRESS us. : Leterme « Minimum F, uel » est appary récemment, il permet Principalement de Prévenir FATC d'une
US. BAL. situation de détresse Possible si une attente Supplémentaire venait 4 étre imposée,

et

alitd « Fraternité

Liberté «

. Ak ’Aviation Civile
BRSO Direction Générale de |

'E ie et de la Mer
Ministére de 'Environnement, de I'Energie et
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REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministére

de I'tcologie,
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La réserve réglementaire

"Minimum Fuel”

La quantite de carburant
restante permet de se poser
sur un aérodrome sans
entamer la réserve finale,
toutefois aucune attente

supplémentaire n'est possible.

La situation est encore
"normale'. mais [ATC est
prevenu qu'elle pourrai
s'agraver...

"MAYDAY FUEL"

La reserve finale
sera entamee
avant l'atterrissage,
une priorite a
l'atterrissage est
alors requise.

Nous sommes
dans une
situation

d'urgence.

Direction Générale de I'Aviation Civile
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La réserve réglementaire

a )
Ici, le probleme n’est pas

que c’est faux, mais...

[ CestduTP|
| ¢a ne s'applique

Pilote Inspector



La réserve réglementaire

a )
Ici, le probleme n’est pas

que c’est faux, mais...

Enfin...
pas encore !




isation du devis carburant
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Utilisation du devis carburant
Quelle unité utiliser ?

Selon vous, qu’est ce qui « parle » le plus a un pilote
en finde vol ?

Savoir qu’il lui reste | findice
33 litres d’essence.

Savoir qu’il lui reste
45 mn d’autonomie

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer



Quelle unité utiliser ?

g1 T A

i

Utilisation du devis carburant

(*) Pour tout vol au-dela des abords d’un aérodrome ou

qui n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
NCO.OP.125 ¢) + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

Délestage d'étape
NCO.OP.125 b)

Conditions météo prévues
NCO.0P.125 b) 1)

Routes ATC prévues et retard dans le trafic
NCO.0P125 b) 2)

Toute situation susceptible de retarder l'atterrissage
ou d'augmenter la consommation NCO.0P.125 b) 4)

Réserve réglementaire
NCO.OP.125 a)

Totaux

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer



Faites tous
vos calculsen |
~ temps de vol...

B A -

Vous convertirez
en volume

a la fin

—




urquoi cette organisation ?
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Utilisation du devis carburant
Pourquoi cette organisation ?

(*) Pour tout vol au-dela des abords d’un aérodrome ou

qui n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
NCO.0P.125 c) + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

Délestage d'étape
NCO.0P.125 b)

PREPARATION

Conditions météo prévues
NCO.0P125 b) 1)

Routes ATC prévues et retard dans le trafic
NCO.OP.125b) 2)

Toute situation susceptible de retarder latterrissage
ou d'augmenter la consommation ~ NCO.0P.125b)4)

Réserve réglementaire
NCO.0P.125 a)

Totaux

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Utilisation du devis carburant
Pourquoi cette organisation ?

Conditions météo prévues
NCO.0P.125 b) 1)

Routes ATC prévues et retard dans le trafic
NCO.OP.125 b) 2)

Toute situation susceptible de retarder l'atterrissage
ou daugmenter la consommation ~ NCO.0P.125b) 4)

Ga permet de faire
ressortir les eléments a
prendre en compte le jour J

Direction Générale de I'Aviation Civile
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Utilisation du devis carburant
Pourquoi cette organisation ?

(*) Pour tout vol au-dela des abords d’un aérodrome ou

qui n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
NCO.0P.125 c) + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

Délestage d'étape
NCO.OP.125 b)

-

Tout en permettant un
début de préparation a
long terme.

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer




‘avenir...

Ahaa.. Je vois
un avion électrique !

Ministere

“‘1 ‘5 du Développement
|
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La NPA 2016-06 (c)

guropean Aviation safety Agency
A 2016-06 (C)
2IA for Part-NCO

Notice of proposed Amendment 2016-06 ©

2016-06 ()
‘amendments
Fuel planning and management ] 4
sub-NPA 2016-06 ) ‘Aerap\anesfheliccpters _ pant-NCC, part-NCO & part-SPC’ Kpolicy and amendments -
anr.0573— 157 2016 lanual. | : " 2016.06 1)
n adequate Wbe expected Dty
an the final

e operating

L
A 201606 ©

EXECUTIVE SUMMARY

his sub-NOUCE of propased ppendment (wh-rl’k\ addresses 3 prapm\nnamv and evel playing flekd' ssue retated 10
gued pranning and nanagement for van-gommercia! 30 operations:

e speafic obiecte of thls sUb-NPA 1 10 reduce the sconome furden on 0perators and achieve parmonisation ¥t
the |mermuona| il Aviation Organization ficADY, where possible, without reducing the: satety tevel in the context of
fuel planning and management.

AVENIR

This sub-BPA Proposes. ditferent measures fof ammmmm‘nai sic operators of complex mnw.pmmed aircsaft (Part:
HECh speciaised operations (Pﬂ»SVO} and nenwmme-:\zl air opRrators of ozher—ﬂ-an-wmplex mv\m-powg(td
aeraft 1Faﬂ-“ml. For Fart-NCC and past-SPO. the pﬂ:\}#ﬂ amendments will tmprove atignment of pan-HCC and
part-5p0 fuel plAnDIng requirements with the wmmevclal air wanspaet gperations iﬁﬂﬁﬂ pastc Tued scheme. FoO
part-NCD, the pmw;ed amendments o fuel planning requirements reflect 3 peﬂcmamm hased appeoach i aviation
cegulation by replading prescliptve rules with utes pased o safery objectives. s well a5 with apmoprmz acceptable
means of compianes (AMO)fguidant® nateria) (GMAL FOY al, Part-NCC part-sp0 and parttico, infight fuel

BB i Of usabye

anding at

Mote: Althoueh (CAD Annex 6 8 108 applicable 1o aerial work (part-5PO), for consistency 1eas0Ns: 1t was decided that
part SPOwill follow the part-NCC approach-

The proposed changes ¥© expected 10 reduce reguiatory purden, Inerease cost-effectivenes and improve gy/fuel
R

harmonisation poth with A and the other Annexes 10 egutation (EV) B0 ggs/2012, while maintaining an adequate

This sub-NPR partof 3 et of three sub-NPAS A5 follows:

SubdIPA 201606 (A): Aeroplanes ™~ Annext [efinitionsl. part-ARD, part-CAT

subNPA 201608 (B): HeBcoptes Annex {{pefiritionsl. partCaT, Part-SPA. part-HCC, PpartNCO& part-SP0

Sub-NPA 201606 (€} wa\im]“e\kwwﬁ - past-NCC, Part NEO Epart-SPO

process Map

consider

ifected . aonexVt [partHCTH tssue 3 2742015

cegutations T ‘e Vi (Pan-NCOY

and decisions: Annex i (Part-SPO}

o feguiation (U1 MO 955{2012

— pDedsion 2013/021/R
£0 Dedsion 2014/016/R

—  EpDecsion 2018/018/R

aulemaking goup (BMEY d fuel

Regulatory impact assessennt (RIA) WYPEE ught ark and
Technical consultation during RPA drafting Yes
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LAVENIR

t |

EUROPEAN AVIATION SAF
AGENCE EUROPEENNE DE

La NPA 2016-06 (c)

La réserve ne change pas mais quitte le
reglement pour devenir une simple
AMC...

La réserve réglementaire

Pour les vols a regles de navigation a vue (VFR) :

i) de jour, décollage et atterrissage sur le
méme aérodrome/site d'atterrissage, cet
aérodrome/site  d'atterrissage restant
toujours en vue...

10

~ ara [il) de jour, voler en direction de I'aérodrome I

datterrssage prévu.. | w \{lg

l iii) de nuit, voler en direction de |'aérodrome I

2, \
d'atterrissage prévu...
45’
Direction Générale de I'Aviation Civile
Minist I'Envir t, de I'Energie et de la Mer
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LAVENIR

if |

EUROPEAN AVIATION SAF
AGENCE EUROPEENNE DE

La NPA 2016-06 (c)

Elle devient une RESERVE FINALE que le
pilote devra sacraliser pour garantir un
atterrissage en sécuriteé...

La réserve iggla@e@a® FINALE

Pour les vols a regles de navigation a vue (VFR) :

i) de jour, décollage et atterrissage sur le
méme aérodrome/site d'atterrissage, cet
aérodrome/site  d'atterrissage restant
toujours en vue...

10

~ ara [II) de jour, voler en direction de I'aérodrome

utersage prévic ;‘ | 3{?

iii) de nuit, voler en direction de |'aérodrome |
d'atterrissage prévu... ‘ ‘

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer



La NPA 2016-06 (c)

Le CDB devra tenir compte de certains
éléments pour déterminer la valeur de
sa réserve finale...

Les risques pour les

[ La durée du vol} personnes et les biens en
~ cas d'atterrissage forcé | I

La précision des équipements
permettant d’estimer le

-
o
3
M-
-~
M-
O
—

i ‘ EUROPEAN AVIATION SAF

AGENCE EUROPEENNE DE ca rburant resta nt @
| EF\S

Direction Générale de I'Aviation Civile
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La NPA 2016-06 (c)

Il pourra bien entendu se contenter de
celle donnée dans FAMC...

LAVENIR La réserve iggla@e@a® FINALE

Pour les vols a regles de navigation a vue (VFR) :

i) de jour, décollage et atterrissage sur le
méme aérodrome/site d‘atterrissage, cet
PREPARATION aérodrome/site  d‘atterrissage  restant I
. toujours en vue.., r
DUNOL £ 10

~ ara [il) de jour, voler en direction de I'aérodrome I

d'atterrissage prévu... I

iii) de nuit, voler en direction de |'aérodrome I
d'atterrissage prévu... ‘

EUROPEAN AVIATION SAF
t AGENCE EUROPEENNE DE

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministére de 'Environnement, de I'Energie et de la Mer
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La NPA 2016-06 (c)

Le CDB devra appliquer les procédures
« Minimum Fuel » et « Mayday Fuel » en
cas de besoin...

AVENIRY — :
| Ben voila | Je savais

que j'avais raison...

EUROPEAN AVIATION SAF
‘ ‘ AGENCE EUROPEENNE DE

UBLIQUE FRANGAISE

Direction Générale de I'Aviation Civile
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umm

Certes.. Mais l'histoire
a prouvé que d'avoir
raison avant |'heure...




La NPA 2016-06 (c)
C'est pas forcément
avoir raison | eAure

LR N



©s STEPHANE HUNAULT
\‘ 06805851 16

stephane.hunault@aviation-civile.gouv.fr

Direction Générale de I'Aviation Civile




€ Vitemaasa o AA

' ' 2 B BB
—— - - A - - N

Ben... Et ma marge
de seéecurité alors ?

llllllll
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(*) Pour tout vol au-dela des abords d’un aérodrome ou

qui n'est pas effectué dans le voisinage du lieu de départ
NCO.0P.125 ¢) + NCO.OP.135 b) 2) + SERA 2010 b)

~ Délestage d'étape
NCO.0P.125 b)

“ Conditions météo prévues
NCO.OP.125 b) 1)

o Routes ATC prévues et retard dans le trafic
NCO.0P.125 b) 2)

Toute situation susceptible de retarder latterrissage
—————————— ou daugmenter la consommation  NCO.0P.125b) 4)

Réserve réglementaire
_____ NCO.0P.125 a)

Ministére
de I'tcologie,
du Développement
durable
et de I'tnergie



